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Abstract ofDE4410574 

A gas pressure vessel (1) for the actuation of 
an airbag is subdivided, by means of a wall 
(2), into two vessel chambers (3, 4), of which 
one chamber (4) is provided with an outflow 
opening (6) which is released only in the event 
of a crash and leads to the airbag. Located in 
the intermediate wall (2) is at least one throttle 
opening (7) which, after the airbag has been 
actuated, ensures that the service life of the 
airbag is extended by virtue of a replenishment 
of compressed gas. 
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@ GasdruckbehSlter zur Betatigung ernes Airbags 

® Ein Gasdruckbe halter (1) fur die Betatigung elnes Airbags 
ist durch eine Wand (2) in zwei Behalterkammem (3, 4) 
unterteilt. von denen eine (4) mit einer nur tm Crashfall 
freigegebenen Ausstrdmoffnung (6) zum Airbag versehen 
ist. In der Zwischenwand (2) befindet sich zummdest eina 
Orossetoffnung (7), die nach Betatigung das Afrbags durch 
Nachstiamon von Druckgas eine Veriangerung der Standreit 
des Airbags sicherstellt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifFt einen Gasdruckbehalter gemafi 
dem Oberbegriff des Patentanspnichs- Ein derartiger 
GasbVuckbehalter ist aus dem DE-GM 91 04 577, B60R s 
21/16, in der Weise bekannt, daB eine mlt einer rack- 
schlagventilbestucklen EtnstrdmdfTnung verse he oe- zy- 
tadrtsche Kammer von einer ringformigen Druckga&- 
karnmer umgeben ist, die Ober eine Vielzahl von Offhun- 
gen in einer Trennwand in Scremungsverblndung mit to 
der zylindiischen Kammer steht Diese rylindrische 
Kammer ist audi mit AusstromdfFnongen versehen, die 
normalerweise, d. h, auBerhalb der Betltigungszeiten et- 
aes angeschlossenen Airbags, durch einen Sperrkfirper 
and eia Dichtefement verschlossen sind; dieser Sperr- is 
korper ward im Falle ernes Crashs zerstdrt so dafl der 
Druck in der zylindrischen Kammer auch das Dxchtele- 
ment zerstdrt und damit die AusstrOmoffnung freigibt 
Ober die Dnnenskmierung der die Stromungsverbin- 
dung zwischen den beiden Kammern herstellenden 20 
WandofEnungen ist in der Scbrift nicfats gesagt; es ist 
davon auszugehen, dafl diese Offhungen moglichst gro- 
Be Strfimungsquerschnitte sicfecrstelleo, damit durch 
das gegenQber dem Gasvolumen in der zyiind rise hen 
Kammer groOera Gasvolumen in der urogebenden 25 
Druckgas kammer ein schiselles Aufblasen des Airbags 
sicherges tellt ist 

Nun ist man aber bei derartigen Schutzvorrichtungen 
nicht nur an einem schneUen Aufblasen (riarnlich so 
schnell. dafi der Fahrzeuginsasse behn Crash nodi 30 
rechtzeitig aufgefangen wind) interessiert sondern 
mdchte auch fur eine anschfieBende endliche Zeit den 
aufgeblasenen Zustand der Schutzvomchtung wahren, 
Bei einem anderen Typ einer Betatigungsvorrichtung 
fur einen Air bag, namlich einem Gasgenerator, ist zu 35 
diesem Zweck in der DE-OS 40 00 309, B60R 21716, der 
Vorschlag gemacfat warden, zumindest zwei von ein an- 
der unabhangjge und yoneinander unabhangig zflndba- 
re Treibsatzstufen vorzusehen, die in solcher Weise ge- 
zflndet werden, dafi der Airbag innerhalb einer vorbe- 40 
summten Zeit bis 231 dem jeweus erforderlichen Innen- 
druck gefflllt und dann Ober eine bestimmte Zeit hin In 
diesem gefQUten Zustand gehalten wird Abgesehen da- 
von, daB es sich hier bei, wie gesagt um eine vorn Typ 
her andere Betatigungsvorrichtung handelt, beinhaltet 45 
dieser Vorschlag einen reiativ groBec Aufwand durch 
die Verwendung von zwei unterschiedlich zttndenden 
Traibsatzen. 

Der Erfindung Iiegt die Aufgabe zugrunde, einen gat- 
tungsgem&Qen Gasdruckbehalter mit mini ma) em zu* 50 
s&tzlichen Aufwand so auszubikten, dafi nicht nur das 
erforderliche schnelle Ansprecfaen der Insassen-Schutz* 
vonichtang sicherges teflt ist, sondern auch die "Stand- 
zehVderselben verlangert ist 

Die erfinduagsgemaBe Losung dieser Aufgabe be- 55 
steht in den kennzetchneaden Merkrnalen des Patentan- 
spruchs. 

Ein besonderer VorteQ der Erfindung ist darin zu se- 
hen, daB sie die gestellte Aufgabe in bestechend einfa- 
char Weise, namlich letztlich lediglich durch eine be- 60 
stimmte Dimensioniening der Stromungsquerschnitte, 
Idst 

Ein AusfOhrungsbeispiel der Erfindung zeigt schema- 
tischdieFigur. 

Der allgemein mit 1 bezeichnete Gasdruckbehalter ist es 
durch die Zwischen wand 2 in die beiden Behaiter kam- 
mern 3 und 4 unterteih, von denen die letztgenanme 
Uber die mit dem Ventil 5 bestuckte AusstrSmoffnung 6 
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mit einem nicht dargesteilten, da bekannten Airbag im 
CrashXalle in Strdmungsverbindung steht Dieses Ventil 
5, fur das sich eine "vielzahl von Konstruktionen aiuje- 
ben laBt muO, wie an sich beknnnt so aosgebOdet sein. 
daB es im Rnhezustand fiber Lange Zeit den Drock in 
dem Gasdruckbehalter wahrt, dagegen bei einem Crash 
sehr schnell die Strftnungsverbindung zum Airbag her- 
stellt Dabei kann das Ventil 5 ein Element enthalten, das 
bei einem Crash schnell zerstdrt wird; es kann sich je- 
doch auch um ein elektrornagneusch betatigtes Ventil 
handeln, das Ober einen Crashsensor in einem Erreger- 
stromkreis beWLtigt wind. 

Wahrend hn Crashiail das Ventil 5 einen reiativ gro- 
Ben Strdmungsquerschnitt fur die Strdmung zum Air- 
bag sicherstellt findet sich in der Wand 2 zumindest erne 
WanddfFnung 7, die als Drossei ansgebikfet ist so daB 
sich nacb Of Enen des VentDs 5 eine Druckdiff erenz zwi- 
schen den beiden BehalterkammernS und 4 eins tellt die 
auch nach Aufblasen des Airbags dafur sorgt daB aus 
der Behalterkammer 3 in die BehaJterkammer 4 unter 
Druck beFindlichcs Gas (in der Regel Luft) nachgeliefert 
wind. 

Mit der Erfindung 1st demgemaB ein gattungsgema- 
Ber Gasdruckbehalter geschaffen, der praktisch ohne 
zosatziichen Aufwand eine Verlangerung der Standzeit 
eines von ihm betriebenen Airbags sicherstellt 

Patentanspruch 

Gasdruckbehalter zur Betaugung einer Fahrzeug- 
msassen-Schutzvomchtung nach Art eines Airbags 
mit zumindest zwei liber zumindest eine Wanda ff- 
nung in Str&mungsverbindung stehenden Behaiter* 
kamznent von denen eine mit einer nur zur Betati- 
gung der Schutzvorrichtung freigegebenen Aus- 
strdmofbiung zu der Schutzvorrichtung versehen 
ist dadurch gekennzeichne^ daB die Wandoff- 
nung (7) als Drossei mit kfeinerem Strdmungsatter- 
schnitt als die AusstromOfTnung (6) zur zehlichen 
Verlangerung der GasbeCeferung der Schutzvor- 
richtung ausgelegt ist 
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